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BRUCKENSPRENGUNG

Alle Rettungsversuche scheiterten

Die Fuldabriicke in Gux-
hagen wurde, obwohl un-
ter militdrischen Ge-
sichtspunkten sinnlos,
am Karfreitag vor 50 Jah-
ren gesprengt.

GUXHAGEN m ,Mutti, die wol-
len die Briicke sprengen!“ mit
diesen Worten kam am Karfrei-
tagmorgen vor 50 Jahren Ru-
dolf Riedemann, Guxhagen,
nach Hause. ,Die“, das waren
die eigenen Soldaten, die den
- Vormarsch der Amerikaner
durch Sprengung der Briicken
im Fuldatal stoppen wollten.
Zu jener Zeit hatte in Guxha-
gen der Schullehrer Albert Elb-
recht Birgermeisterpflichten
ubernommen. Elbrecht, gestor-
ben 1968, hat damals aufge-
schrieben, was geschah. Seine
Schwiegertochter, Martha Elb-
recht, hat die Aufzeichnungen
aufbewahrt.

»Nur im Notfall“

Am Morgen des Karfreitag
1945 wurde ihm mitgeteilt, da
die Fuldabriicke in Guxhagen
zur Sprengung vorbereitet wer-
de. Gesprengt wiirde aber nur
im Notfall, hieB es. Albert Elb-
recht setzte sich mit dem Land-
ratsamt und der Kreisleitung in
Verbindung, schreibt er, um die
Zerstorung der Guxhagener
Briicke zu verhindern. Dabei
erfuhr er, dal alle Briicken im
Fuldatal gefdhrdet seien.

Am Nachmittag kamen Sol-
daten der Offiziersschule Ei-
senach in Guxhagen an, die den
Ort verteidigen sollten, berich-
tet Elbrecht. ,16- und 17jidhrige
zogen bewaffnet an unserem
Haus vorbei“, erinnert sich Ri-
chard Riedemann. Erst in letz-
ter Sekunde seien sie wieder
abgezogen, ohne gegen die
Amerikaner zu kampfen.

Mit dem Einzug der Soldaten
wurde Guxhagen zum Frontge-
biet erkléart. Die Entscheidung,

Kurz vor Kriegsende in die Luft gejagt: Die alte Fuldabriicke in Guxhagen, hier auf einem Foto
aus dem Buch ,,Guxhagen - Bilder aus vergangenen Tagen®, erschienen im Geiger-Verlag.

ob die Briicke gesprengt wiirde
oder nicht, sei allein unter mili-
térischen Gesichtspunkten zu
treffen, sagte man Elbrecht.
Dieser versuchte dennoch, die
Soldaten zu tiiberzeugen: Die
Fulda sei an der Stelle so flach,
daBl Panzer gut neben der Briik-
ke durchfahren kénnten. Eine
Sprengung sei also vollig sinn-
los. Er glaubte, das Militér tiber-
zeugt zu haben. Als aber die
Unteroffiziersschule das Dorf
wieder verliefl, sei das Kom-
mando Uiber die Briickenspren-
gung wieder in andere Hinde
ubergegangen, die Albert Elb-
recht nicht mehr ausfindig ma-
chen konnte.

Den Fuldaanwohnern wurde
geraten, ihre Hauser zu verlas-
sen. ,Wir haben unsere Hand-
wagen und Kinderwagen voll-
gepackt und sind den Fulda-
berg hoch nach Biichenwerra

gegangen,“ erzdhlt Richard
Riedemann. Selbst die Specke
dort sei halb eingerissen gewe-
sen, und Jungs aus dem Dorf
improvisierten einen Fihr-
dienst mit einem Ruderboot.
Inzwischen versuchte Elb-
recht weiter, die zustindigen
Stellen zu erreichen, um die
Zerstorung der Briicke zu ver-
hindern. Ein Posten auf dem
Dach des Biirgermeisteramtes
behielt die Autobahn im Auge
und meldete, als sich die ameri-
kanischen Panzer niherten.
Elbrecht gab Panzeralarm, die
Einwohner flichteten in die
Luftschutzkeller.
.. »Gerade als ich mich durch
Offnen eines Fensters davon
uberzeugen wollte, ob die Stra-
Ben leer seien, flog mit groBem
Getose die Fuldabriicke in die
Luft,“ notiert Albert Elbrecht
uber den entscheidenden Mo-

(Repro:Sangerhausen)

ment. ,Als ich auf die StraBe
kam, war vom Sprengkom-
mando nichts mehr zu sehen,
so daf} ich nicht habe feststellen
koénnen, von wem zuletzt der
Befehl zur Sprengung gekom-
men ist.“

Féahrverbindung

Als die Fuldaanwohner zu-
riickkehrten, hielt Mutter Rie-
demann Ausschau und sagte:
wDer Kirchturm steht noch, da
wird unser Haus auch noch ste-
hen,“ erzdhlt Richard Riede-
mann. Und sie hatte recht.

50 Meter oberhalb der zer-
storten Briucke richtete Hein-
rich Fehr mit einem Fischer-
kahn eine Fihrverbindung ein,
spéter diente ein provisorischer
Steg beim Uberqueren der
Briicke, bis die jetzige gebaut
wurde. (tns)
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Die Notbriicke, an deren beiden Enden
Schilder mit der Aufschrift ,1,5 Tonrien“
stehen, hat ausgedient, nur hin und wieder-
polterte gestern nachmittag noch ein be-
scheilener Handwagen {iber sie hinweg.
Mit diesem ,Weihnachtsgeschenk fiir die
Gemeinde Guxhagen“, wie Ortsbiirger-
meister Otto Bonn es ausdriickte, war es
nicht so einfach gegangen, da man heute
den Wunsch ausgesprochen hitte und er am
Tag darauf schon erfiillt gewesen wire.
w»Mehr als zweij Jahre blieb das Briickenbau.-
projekt in der Schwebe, ehe es endlich in
Angriff genommen wurde“ erklirte der
Landrat des Kreises Melsungen, Karl
Waldmann, Der Bezirksverband nim-
lich, als der Kostentréger, hatte einen an-
deren Plan als die Gemeinde Guxhagen.
Seine Vertreter wollten die Briicke im Zuge
der SellestraBe bauen, Dagegen machten-
die Guxhagener energisch Front und war-
teten mit handfesten Argumenten auf.

Selbst der Kreistag habe sich nach einer
Priifung an Ort und Stelle einmiitig hinter
die Gemeinde gestellt, sagte Landrat Wald-
mann, weil der umstrittene Plan des Be-
zirksverbandes auch den Interessen der um-
liegenden Gemeinden widersprochen hitte.
Ein wichtiges Moment bei allen Ueberle-
gungen sei die Stillegung der Zeche Heili-
g eser Zeit

S,

transporte hidtten unmoglich durch die

SellestraBe gefithrt werden koénnen, Erst als

im Frithjahr dieses Jahres nicht mehr der

Bezirksverband, sondern das Land Hessen

iiber den Briickenbau zu entscheiden hatte,

wurden die Wiinsche Guxhagens und de.r
dertalgemeinden zuy deren Zufriedenheit
Lriickcich4ic

riickenschlag

: 105 Meter lange Spannbeton-Briicke als , We

Guxhagen (=), ,Schaffen die nie im Leben® sagten sich die Guxhagener am

" September, als mit dem Bau ihrer neuen Briicke iiber die Fulda begonnen und gl
zeitig verkiindet wurde, das Werk sei noch vor Weihnachten vollbracht, Am Mon
nachmittag waren auch die groBten Skeptiker verstummt, Die Briicke stand fix 1
fertig zur Einweihung: 105 Meter lang, 10 Meter breit, davon sieben Meter Fahrh
mit einer Tragfihighkeit von 45 Tonnen, Bauzeit 90 Tage, eine Leistung der Firm:
Holzmann, die von jedem der offiziellen Redner gestern gehiihrend bewundert v
Punkt.4.02 ke dpsrakachrity Oberbatrar ©* 102 i U von der Verkehrsabieilung
Wirtschaftsministeriums in Wiesbaden das weiBe Seidenband, schritt gemeinsam
den iibrigen Ehrengiisten zum erstenmal iiber die neue Briicke, und bald darauf |
ten die erstem Automobile iiber die glatte Asphaltdecke.

Bese

o e d

ﬁber;

e Fulda in 90 Tagen

chthes;henk" fir die Gemeinde Guxhager

== 2

Landrat Waldmann konnte weiter he
heben, daB auBler der neuen Briicke
zwei Parkpldtze angelegt werden, die @
Zu- und Abfahrt zur Autobahn gestal
,2Damit wird Guxhagen erheblich an'
deutung gewinnen! s

Lobend erwidhnte Waldmann Ministegﬂ‘r
rat Dienstbach, den erst kiirzlich verstorheé
nen Oberbaurat Seywald und Baurat P
die soviel Verstindnis fiir die Belan
Gemeinde Guxhagen und dariiber h
des Kreises Melsungen aufgebracht hétf

»Moge die Wirtschaft Guxhagens,
durch die Zerstérung der Briicke erheb
gehemmt war, bald wieder ihren
Stand erreichen, Mdége dem Bauwerk
Los seines Vorgéngers erspart bleiben,
die Briicke fiir die nichsten Jahrhun
dem Kreis Melsungen zum Segen
reichen*, schlo der Landrat, .

Kreistagsvorsitzender und stellvert el
der IHK-Prédsident Otto Braun (Melsu
gen) bezeichnete die Briicke als Symbol fiir
die Zusammenarbeit zwischen Wiesbadei"
und dem nordhessischen Raum, die sich nun
auch weiter derart positiv auswirken mége.
Der Vorsitzende des Kasseler ADAC, H. J.
Steiwer, wies darauf hin, daB die
Briicke nur eine Etappe sei und der Bau der
angrenzenden StraBen als nichstes Ziel ins
Auge gefafllt werden miisse

und gebrechlich wirkt die alte Guxha gener Holzbriicke neben ihrer wuchtigen
bwester aus Spannbeton (es ist bereits die vierte Spann-Beton-Briicke im Kreis Mel-
ingen) zu deren ,Taufe“ sich am Montagn achmittag eine groBe Anzahl von Gisten
gefunden hatte. Der Schulchor unter Ha uptlehrer Albrecht leitete die Einweihung
t Liedern und Sprechchéren ein, ehe Ob erbaurat Fritz Kind (Wiesbaden) das weifie
and zerschnitt und dem ersten Wagen da mit freie Fahrt gab. (Afa.: HN/L)
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(IV. Wahlperiode)

Drucksachen Abteilung | ’ (Ausgegeben am 21. April 1959)
- Nr. 100 '

Nr. 100

Vorlage der Landesregierung

Die Landesregierung legte mit Schreiben vom 15. April 1959 die
nachstehende, durch KabinettsbeschluB vom 14. April 1959 gebilligte

Vorlage

betreffend Haushaltsrechnung des Landes Hessen
fiir das Rechnungsjahr 1956

dem Landtag zur BeschluBfassung vor:

- Im AnschluB an die Vorlage der Landesregierung vom 28. Januar
1958 wegen der nachtriiglichen Genehmigung der iiber- und auflerplan-
miiBigen Ausgaben im Rechnungsjahr 1956 (Landtagsdrucksache Abt. I
Nr. 990) und mit Bezug auf die als Anlage beigefiigten

Bemerkungen und Denkschrift zur Haushaltsrec-hnung' -
des Landes Hessen fiir'das Rechnungsjahr 1956

wird beantragt, "
1.den sich aus den Bemerkungen des Rechnungshofes ergebenden
Mehrbetrag der iiber- und auBerplanmiiBigen Ausgaben des ordent-
lichen Haushalts im Betrage von 725,49 DM gem. § 83 der Reichs-
haushaltsordnung nachtriglich zu genehmigen, E1.Y

2. die Landesregierung wegen der Landeshaushaltsrechnung fiir das
Rechnungsjahr 1956 zu entlasten mit Ausnahme derjenigen Ange-.
legenheiten und Betriige, bei denen der Rechnungshof in den Be-
merkungen iiber die Priifung der Rechnungen fiir das Rechnungs-
jahr 1956 einen Vorbehalt gemacht hat,

3. die Bemerkungen zur Landeshaushaltsrechnung fiir das Rechnungs-
jahr 1956 durch die Stellungnahme der Landesregierung fiir erledigt
zu erklaren, °

4. von der Denkschrift des Rechnungéhofs zu der Landeshaushélts-
rechnung fiir das Rechnungsjahr 1956 Kenntnis zu nehmen.

Die Landesregierung nimmt zu den Bemerkungen des Rechnungs-
hofs wie folgt Stellung:
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das betreffende Fahrzeug nur als privateigenes Fahrzeug anzuerkennen.
Der Anregung des Rechnungshofs, bei Anerkennung eines beamten-
cigenen Kraftwagens grundsitzlich nur Darlehen bis zur Hohe des
Preises fiir einen VW-Standard zu bewilligen, kann nicht entsprochen
werden. Auch im Gewerbeaufsichtsdienst hat sich erwiesen, da manche
Bedienstete aus Gesundheitsriicksichten einen VW nicht fahren konnen,
weil sie die Erschiitterungen bei dem geringen Achsabstand nicht aus-
halten. Das trifft insbesondere fiir Magen- und Darmkranke, Kopf- und
Hirnverletzte zu. In diesen Fillen ist die Gewidhrung eines dem An-
schaffungspreis des groBeren Wagens entsprechenden Darlehens gerecht-
fertigt.

Eine generelle Neuregelung der Ausstattung der Gewerbeaufsichts-
verwaltung mit Kraftwagen und deren Einsatz wird nicht fiir erforder-
lich gehalten. Der Einsatz von Kleinwagen (Lloyd, BMW 600 usw.) als
Dienstwagen wire wohl billiger als der von beamteneigenen oder privat-
eigenen Fahrzeugen, wenn sie von den Bediensteten selbst gesteuert
wiirden. Ein Bediensteter kann aber nicht gezwungen werden, ein Dienst-
fahrzeug zu steuern, die Benutsung eines Kleinstfahrzeugs kann aus
Gesundheitsgriinden auch nicht ‘edem Bediensteten zugemutet werden.
Es wird aber in Zukunft in jedern Falle gepriift werden, ob der Einsatz
von Dienstkleinwagen moglich ist und ob an Stelle eines beamteneigenen
Kraftfahrzeuges ein privateigenes Kraftfahrzeug eingesetzt werden kann.

Aus Griinden der Sparsamkeit sind bei der Gewerbeaufsicht in den
letzten Jahren schon 10 Kleinstkraftfahrzeuge (Moto Coupe usw.) ein-
gesetzt worden.

Ein VerstoB gegen § 26 Abs. 1 RHO kann nicht anerkannt werden,
weil die Gewerbeaufsichtsverwaltung bemiiht war, bei dem Einsatz von
Kraftfahrzeugen in der Gewerbeufsicht mit geringstmoglichen Mitteln
den groBtmoglichen Erfolg zu erzielen.

Zu Textzahl 24, 5:

Die im Zuge der LandstraBe I. Ordnung 3221, Guxhagen— Grifte,
liegende Fuldabriicke in Guxhagen ist bei Kriegsende vollstiindig zer-
stort worden. Als Ubergangslésung hat die Gemeinde Guxhagen im
Sommer 1945 in Selbsthilfe eine hilzerne Notbriicke erbaut. Die StraBen-
bauabteilung des Landeshauptmanns in Kassel hat im Jahre 1951 mit
den Planungen fiir den Bau einer neuen Massivbriicke begonnen. Sie hat
einen Entwurf aufgestellt, der eine Teilumgehung der Ortslage Guxhagen
mit Briickenbau an anderer Stelle vorsieht. Dieses Projekt hat nach
Bekanntwerden zu Einspriichen des Landrates des Kreises Melsungen
und vor allem der Gemeindeverwaltung von Guxhagen gefiihrt. In ver-
schiedenen EntschlieBungen und Eingaben ist vor allem bemiingelt wor-
den, daB das Projekt die ortlichen Belange auBer acht lasse.

In eingehenden Untersuchungen und Besprechungen mit den be-
teiligten Stellen hat sich folgender Sachverhalt ergeben:

Die geplante Teilumgehungsstralle erforderte den Bau einer neuen
Briicke am Rande der Ortsbebeuung, etwa 250 m stromaufwiirts des
zerstorten Bauwerkes. Fiir den im Vergleich zum Durchgangsverkehr
umfangreicheren innerértlichen Verkehr bedeutete diese Briickenlage
eine wesentliche Verschlechterung gegeniiber dem fritheren Zustand.
Der zwischen den auf beiden Seiten der Fulda liegenden Ortsteilen auf-
kommende Verkehr hitte verhiltnismiBig groBe Umwege in Kauf neh-
men miissen, zumal der Bahnhof von Guxhagen in der zur geplanten
- Briickenverschiebung entgegengesetzten Richtung vom Ortskern liegt.
Die Kreis- und Gemeindeverwaltung hatte in diesem Zusammenhang
darauf hingewiesen, daB fiir die kiinftige Erweiterung der Bebauung nur
Siedlungsgelinde auf der dem Bahnhof gegeniiberliegenden Seite der
Fulda zur Verfiigung stehe.

Zur Behebung der bei Verwirklichung des Kasseler StraBen- und
Briickenbauprojektes entstehenden Schwierigkeiten fiir den innerért-
lichen Verkehr forderte die Gemeinde den Bau einer zusitzlichen Wirt-
schaftsbriicke (geschitzte Kosten 160000 DM). Der von der ehemaligen
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StraBenbauverwaltung Kassel hierzu vertretenen Auffassung, der Bau
einer Wirtschaftsbriicke sei nicht ihre Angelegenheit und habe mit dem
geplanten Briickenbau nichts zu tun, konnte bei einer verantwortungs-

bewuBten Verkehrsplanung nicht bexgetreten werden. Auch der Herr
Hessische Minister des Innern hat im vorliegenden Fall auf die Not-
wendigkeit einer sinnvollen Koordinierung der kommunalen Interessen
mit denen des iiberortlichen Verkehrs hingewiesen. Das Bestreben, eine
andere, allen Erfordernissen entsprechende Losung des Verkehrsproblems
in Guxhagen zu finden, wurde auch durch die nachstehend aufgefiihrten
Miingel des Kasseler Projektes verstirkt._

Wiihrend die Linienfiihrung der geplanten Teilumgehungsstrafe im
Grundri befriedigte, war das Langenprofil im Bereich der neuen Briicke
ungiinstig. An das 5,5%ige Gefiille der 6stlichen Rampe schloB sich nach
einer Ausrundung mit nur 200 m Halbmesser eine 43 m lange 69%,ige
Steigung an, die in die 50 m lange Steigung von 109, (vorhandene Orts-
durchfahrt) iberging. -An dieser Stelle muBte die nach Dérnhagen
fiilhrende LandstraBe II. Ordnung angeschlossen werden, wenn nicht
auch diese LandstraBe mit einem Kostenaufwand von etwa 200000 DM
verlegt werden sollte. Das ausgefiihrte Projekt bietet demgegeniiber den
Vorteil geringerer Steigungen. Es erméglicht auBerdem, den stark an-
steigenden Teil der Ortsdurchfahrt spiter durch Bau einer Teilumgehung
fiir den Durchgangsverkehr auszuschalten, was bei der Linienfithrung des
Kasseler Entwurfs nicht zu erreichen war. Die Durchfithrung des Ent-
wurfs der StraBenbauverwaltung Kassel erforderte weiterhin die Ab-
l6sung eines Wasserrechts. Hierfiir hiitten erhebliche, zunichst in ihrer
Héhe nicht iibersehbare Mittel aufgewendet werden miissen. Andererseits
waren Gemeinde und Landrat an einer weiteren Ausnutzung der Wasser-
kraft im Hinblick auf geplante Industrieansiedlungen stark interessiert.

Mit dem nach wiederholten Besichtigungen und Besprechungen auf-
gestellten Gegenvorschlag, der der Ausfithrung zugrunde gelegt wurde,
ist eine fiir alle Teile befriedigende Lésung gefunden worden.

Die endgiiltige Entscheidung iiber das auszufithrende Projekt wurde
im Herbst 1953 getroffen. Die, wie eingangs erwiihnt, im Jahre 1945 von
den Einwohnern von Guxhagen gebaute Notbriicke war nach achtjihriger
Benutzung zu diesem Zeitpunkt derartig abgewirtschaftet und baufillig,
daB sie den Beanspruchungen eines im folgenden Winter zu erwartenden
Eisgangs nicht mehr standgehalten hiitte. Bei dem erheblichen inner-
ortlichen Verkehr zwischen den Ortsteilen auf beiden Seiten der Fulda
konnte andererseits eine weitriumige Verkehrsumleitung bei Beschidi-
gung oder Einsturz der Notbriicke keinesfalls in Kauf genommen werden.
Es war deshalb erforderlich, entweder die Notbriicke nochmals umzu-
bauen bzw. zu verstirken oder den Briickenbau sofort in Angriff zu
nehmen und noch vor Eintritt des Eisgangs fertigzustellen.

Zwecks Einsparung weiterer Aufwendungen fiir die Notbriicke, die
etwa 80000 bis 100000 DM betragen hktten, wurde fiir die letztere Mog-
lichkeit entschieden.

Der Forderung nach einer kurzen Bauzeit konnte nur durch die

Wahl eines besonderen Bauverfahrens Rechnung getragen werden. Die
gewiihlte Konstruktionsart — Gerber-Gelenkbalken mit eingehingtem
Mittelfeld in Spannbeton — erméglichte die Herstellung der Mitteltriger
seitlich der Baustelle in Fertigteilen. Fiir die Bauausfithrung kam damit
nur eine Firma mit Spezialerfahrungen in Frage, die auch eine ent-

- sprechende Zulassung besal. Im Einklang mit der VOB A, § 3 Abs. 4a
und d wurde der Auftrag daher freihindig an die Firma Holzmann AG,
Frankfurt a. M., vergeben.

Erwogen wurde bei der Wahl, da8 diese Firma be1 der Ausschrelbung
der Spannbetonbriicke iiber den Main bei Kostheim ebenfalls ein preis-
giinstiges Angebot abgegeben hatte. !

Die Preise der Firma fiir die Fuldabriicke Guxhagen liegen im
Rahmen der Ausschreibungsergebnisse fiir die Mainbriicke Kostheim.
Bei ciner beschriinkten Ausschreibung wire unter den vorgenannten
Voraussetzungen kaum ein gunstlgeres Ergebnis erzielt worden, es sei
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denn, daB den Firmen die Abgabe von Sonderangeboten gestattet wor-
den wire, die durch die Wahl einer einfacheren Konstruktionsart eine
eventuelle Verminderung der Kosten gebracht hiitte. Dabei muBte jedoch
cine lingere Bauzeit in Kauf genommen werden, so daf3 der Umbau bzw.
die Verstirkung der vorhandenen Notbriicke erforderlich geworden wire.

Zu dem Hinweis auf die ge-ingeren Kosten der Fuldabriicke Mel-
sungen ist folgendes zu bemerken:

Die Angebote vom Juli 1950 fiir den im Herbst 1950 begonnenen
und im Jahre 1951 fertiggestelllen Neubau der Melsunger Briicke ent-
hielten simtlich ausgesprochene Kampfpreise, Die damalige Lage auf
dem Baumarkt — geringer Umfang der offentlichen Bautétigkeit —
unterschied sich wesentlich von der des Jahres 1953. Die seinerzeitigen
iuBerst geringen Preise konnen nicht zum Vergleich mit denen eines drei
Jahre spiter abgegebenen Angebotes herangezogen werden. So lagen
zum Beispiel die vergleichbaren Baukosten fiir die Kostheimer Main-
briicke bei 375,— DM/m? (Guxhagen 600,— DM/m?), wobei zu beriick-
sichtigen ist, daB der Einheitspreis bei der Kostheimer Briicke nicht die
erheblichen Kosten fiir die Herstellung der Pfeiler enthilt. Dariiber
hinaus muB in Betracht gezogen werden, daB ein betriichtlicher Teil der
die Angebotssumme von 460000 DM (460,— DM/m?) iibersteigenden
Baukosten der Guxhagener Briicke auf nachtriigliche Forderungen der
WasserstraBenverwaltung, erhétten Stahlverbrauch infolge Einfithrung
der neuen Spannbetonvorschrift DIN 4337, Griindungsschwierigkeiten,
Beriicksichtigung der spiteren Fuldakanalisierung usw., also auf Tat-
bestinde zuriickzufiihren ist, die mit dem Vergabeverfahren bzw. der
kurzen Baufrist in keinem Zusammenhang stehen. Inzwischen durch-
gefithrte weitere Kostenvergleiche mit anderen Bauwerken geben keine
Veranlassung, die Baukosten der Guxhagener Briicke als iiberhht an-
zusehen.

Es kann daher der Folgerung, daB durch kurze Ausfithrungsfrist und
freihindige Vergabe erhebliche Mehrkosten entstanden seien, nicht bei-
gotreten werden.

Zu Textzahl 25:

Die nachtriigliche Genehmizung der iiberplanmiiBigen Ausgabe von
725,49 DM ist veranlaBt.

Die iibrigen Bemerkungen des Rechnungshofes (Textzahl 13—22
und 26) betreffen in der Hauptsache die formelle Darstellung des Rech-
nungsergebnisses. Sie werden darch den Minister der Finanzen im Ein-
vernehmen mit dem Rechnungshof des Landes Hessen erledigt werden.

Die Landesregierung behilt sich vor, gelegentlich der Beratung
dieser Vorlage im HaushaltsausschuB auf die Ausfithrungen des Rech-
nungshofes einzugehen.

Wiesbaden, den 15. April 1959

Der Hessische Ministerpriisident: Der Hessische Minister der Finanzen:
gez. Dr. Zinn I. V. gez. Hemsath
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