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Vor 115 Jahron bol Grebenau
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Ersier Sputensﬂch fiir den Gux 1agener Tunnel

4 Der Beginn des Elsenbahnzeﬂalters im Bundesbahndlrektionsbezlrk Kassel

MeISungen (d). Bei einem Pr»esse.empfansq, den
der Prasident der Bundesbahndirektion Kassel,
Dr. Manfred Rabes, in ‘Kassel gab, referierte
Bundeshahndirektor Dr, Tng. Hans Bartsch (K:a‘s-

sel) liber den Beginn des Eisenbahnzeitalters im =

Bundesbahndirektionsbezirk Kassel. Wir brin-
gen die Ausfiihrungen von Dri Ing, Bartsch in
Kurzfassung, nicht zuletzt deshalh, weil in unse-
rem Kreis am 1. Juli 1845, la«ln:s;o‘ von 115 Jahren,
der erste Spatenstich fiir eine Ost-West-Eisen-
bahnlinie bei Grebenau am Guxhagener Tunnel
- stattfand. Dry Bartsch ist wielen Me]sumq‘em
noch in guter Erinnerung. Er wohnte mit seiner
- Famikie nach der Vertveibung in Melsungen, bis
er eine Anstellung bei der Bundesbahndirek-

fion fand und er dann nach Kassel iibersiedeln

Kkonnte. Mit grofier [Liebe hdangt er nach wie vor
an 'der Iqlemen Fachwerkstadt im Fuldatal,

JMit der tEnfmdlumq der Eisenbahnen ist Mitte
des 'vorigen Jahrhunderts ein wvolliger Wandel
auf dem Gebiete des Verkehts eingetreten, so
~daB man diese Jahre heute mit Recht als den
- Beginn des ,,IELsen*bahnzeltaIterws" bhezeichnet. Im
deutschen Raum waren es Manner wie Friedrich

List, Friedrich Harkort und Johann Scharrer; die -
mit besonderem Nachdruck den Ruf nach der -

Eisenbahn als dem zukunftsweisenden Verkehrs-
mittel erhoben. Durch die Initiative von Schar-
rer kam eg zum Bau der ersten deutschen Eisen-
bhabn' von Niirmbeng nach Fiirth, deren Eroff-
/ nung am 7,12, 1835 als Geburtstag der deutvschxen
wElsenba;hnen gefeiert wind.

Auch in Nordhessen wurde der Gedanke des

Baues von Eisenbahnen von der Offentlichkeit
gut aufgenommen, Als Hauptbefiirworter sind
zu nennen Méanner wie Oberbergrat Karl Anton
Henschel, Oberbaurat Dr. Fick und Oberbeng-
inspektor Schédffer vom Meifiner, die von .den
bereits 1832 gegrindeten Kasseler Eisenbahn-
vereinen unterstiitzt wunden. Ebenso .wie die
Stadt Kassel der Knotenpunkt wichtiger Han-
delsstrafien gewesen war, wollte man Kassel
zum Knotenpunkt wichtiger .Durchgangs-tEmsen-
hahnlinien machien.

Aber der Regierende Kurprinz Friedrich-Wil- i

helm und seine Regierung waren zu unentschlos-
sen und wuBten die gute geografische Lage ihres
Landes, inshesondere fur die Durchfithrung
einer Verbindung zwischen. den  éstlichen und

westlichen preuBischen Provinzen nicht zu nuts
zen. Auch war keine Binigung iiber die Fiih-

rung der zu gleicher Zeit geplanten Nord+Stid-

" bei Grebenau am 1.

‘Unser Bild (Repro- -

Stiches) zeigt den er-
- sten Spatenstich  an
der

duktion eines alten.

Friedrich-~Wil-
helms-Nordbahn

(«Kassel-Bebra) am
Guxhagener Tunnel. B

Juli 1845. Der Bau
dﬁes Tunnels  ging
ohne Schwierigkei-
ten vor sich.

{

Linie Kassel-—Frankfurt iiber Fulda oder Mar-
bung zu erzielen. So vergingen kostbare Jahre
und die kurhessische Regierung verspielte durch
ihre Politik der Winkelziige,. inshesondere ge-
gemuber ‘deni” Nachbarstaaten, eine  giinstige
Chance nach der anderen. Endlich kam es im
Dezember 1841 mit den Nachbarn zum Abschluf
der ‘Staatsvertrdge iber die Ost-West-Linie,
Waihrend man bei dieser als Privatbahn zu er-
bauenden Ost-West-Linie den Weg von Eisenach
iiber Gerstungen und Bebra festgelegt hatte,
entschied man sich bei der Nord-SiidsLinie fiir
die Erbauung als Staatsbahn und Fiithrung tber
Marburg, Man wdhlte den Wieg westlich von

Kassel iiber IHofgenwmar nach Karlshafen. Nach-

Westfalen war .nur eine AnschluBbahn von
Hiimme nach Warburg vorgesehen,

Fiir den’ Bau der Ost-West-Linie wurde am
18, 10. 1844 eine Alktvélngesellsdmft — Friedrich-

Wilhelms-Nordbahn genannt — gegriindet, Die

Baluleﬂtung wurde dem im Bisenbahnbau bereits

. erfahrenen belgischen Ingenieur I, Klasse Splirt-

gard iibertragen. Am 1. 7. 1845 fand der erste
Spatenstich bei Grebenau am Guxhagener Tun-

nel statt. Der Bau ging ohne Schwierigkeiten

vor sich. ‘Als erste Teilstrecke wurde am 30, 3.
1848 der Abschnitt Grebenstein-—Himme—
Karlshafen in Betrieb genommen. Weitere Ab-
schnitte folgten in kurzen Abstdnden. Im Sep-
tember 1849 war die Bahn bis Eisenach dunch-
gehend befahrbar. Die Fertigstellung bis War-
burg verzogerte sich noch bis 1853,

Die Lokomotiven wurden teils im Ausland,
(USA und England) bestellt, teils von der Firma
Henschel in Kassel bezogen. Die Firma Henschel
zdhlt somit zu den altesten deutschen Lokomo-
tivbauanstalten. Die dreiachsigen Persomen-

. wagen und die dreiachsigen Gilterwagen wur-
den an andere deutsche Firmen geliefert.

Jahr fiir Jahr: wurden weitere Liicken im
EBisenbahnnetz geschlossen. Diese Arbeitern
dauerten noch im ersten Weltkrieg an. Mit der
Fdrtigdtellung der Strecke Usseln—Willingen

_im, Jahre 1917 fand der Bau des nordhessusdven
Eisenbahnnetzes seinen AbschluB.”

~ Donnerstag, 22. Dezember 1960




